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RESUMO

Por meio do método comparativo procuramos tecer algumas consideragGes acerca da mobilidade urbana, para isso
selecionamos duas cidades dispares Detroit (EUA) e Macapd (BRA), de como o primeiro pode contar com a
participagdo mais efetiva de alguns cidadaos para solucionar alguns problemas de transporte. Macapa é a cidade
mais populosa do estado do Amap3, situada na foz do rio Amazonas, extremo norte do Brasil, conta com 456. 171
habitantes. Detroit é a cidade mais populosa do estado de Michigan, EUA, abriga uma populagdo de 4.296.250
habitantes. Quando o jornal O Detroit Free Press anunciou “Projeto Detroit light-rail estd morto” e a prefeitura
cancelou o Projeto de Mobilidade Urbana de Detroit, Andy Didorosi, de 26 anos, decidiu que faria algo a respeito.
Criou uma empresa de transporte coletivo, a Detroit Bus Company. Com design irreverente, feito com grafites e
outras intervengdes criativas. Deve salientar que a iniciativa partiu de um cidaddao morador daquele lugar que teve a
chamada responsabilidade social empresarial. Nosso trabalho procurou estabelecer alguns pontos para uma
comparagdo entre o transporte coletivo das cidades de Macapa e Detroit. Evidenciamos a presenga da iniciativa
popular na cidade americana, logo podermos trocar experiéncias que possam ser implantadas. Vivemos em um
mundo que cada vez mais se globalizado e que pede mais interligagdo entre paises. A forte ética norte americana do
“Faca Vocé Mesmo” auxilia a propria populagdo ter compromisso e participagdo. Em especial, incentiva a propria
nogdo de responsabilidade social em seus empresarios para com o lugar.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana. Macapa. The Detroit Bus Company.

SUMMARY

Through the comparative method we try to make some observations about urban mobility, for that select two
disparate cities Detroit (USA) and Macapa (BRA), how the former can count on a more effective participation of
some citizens to solve some transportation problems . Macapa is the most populous city in the state of Amap3,
located at the mouth of the Amazon River, north of Brazil, has 456. 171 inhabitants. Detroit is the most populous
city in the state of Michigan, USA, has a population of 4,296,250 inhabitants. When the newspaper Detroit Free
Press announced "Project Detroit light rail is dead" and the city canceled the Mobility Project Detroit Urban, Andy
Didorosi, 26, she decided to do something about it. Created a public transportation company, the Detroit Bus
Company. With irreverent design, made with graffiti and other creative interventions. It should be noted that the
initiative came from a resident citizen of that place had to call corporate social responsibility. Our work sought to
establish some points for a comparison of public transport in the cities of Macapa and Detroit. We demonstrated
the presence of the popular initiative in the American city, then we can exchange experiences that can be deployed.
We live in a world that is increasingly globalized and calls for more interconnection between countries. The strong
North American ethic of "Do It Yourself" helps people themselves have commitment and participation. In particular,
it encourages the notion of social responsibility in their business towards the place.

KEYWORDS: Urban Mobility. Macapa. The Detroit Bus Company

RESUMEN

A través del método comparativo que tratamos de hacer algunas observaciones sobre la movilidad urbana, para
que seleccione dos ciudades dispares Detroit (EE.UU.) y Macapa (BRA), la forma en que el primero puede contar con
una participacién mas efectiva de algunos ciudadanos para resolver algunos problemas de transporte . Macapa es la
ciudad mas poblada en el estado de Amap3, situada en la desembocadura del rio Amazonas, al norte de Brasil, tiene
456. 171 habitantes. Detroit es la ciudad mds poblada en el estado de Michigan, EE.UU., tiene una poblacién de
4,296,250 habitantes. Cuando el periddico Detroit Free Press anuncio "Proyecto de tren ligero Detroit estd muerto"
y la ciudad canceld el Proyecto de Movilidad Urbana de Detroit, Andy Didorosi, de 26 afios, decidié hacer algo al
respecto. Se cre6 una empresa de transporte publico, la empresa de autobuses de Detroit. Con un disefio
irreverente, hecha con graffiti y otras intervenciones creativas. Cabe sefalar que la iniciativa provino de un
ciudadano residente en dicho lugar tuvo que llamar a la responsabilidad social de las empresas. Nuestro trabajo
trata de establecer algunos puntos para una comparacidon del transporte publico en las ciudades de Macapa y
Detroit. Hemos demostrado la presencia de la iniciativa popular en la ciudad estadounidense, entonces podemos
intercambiar experiencias que se pueden implementar. Vivimos en un mundo cada vez mas globalizado y pide una
mayor interconexién entre paises. El fuerte ética norteamericana de "hagalo usted mismo" ayuda a la gente a si
mismos tienen el compromiso y la participacién. En particular, se alienta la idea de la responsabilidad social en sus
negocios hacia el lugar.

PALABRAS CLAVE: La Movilidad Urbana. Macapa. La Compaiiia de Autobuses de Detroit.
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1. INTRODUCAO

O propésito deste trabalho é realizar a leitura de dois locus por meio do método comparativo,
e com isso refletir as possibilidades de discussdo sobre planejamento da mobilidade urbana. E
nosso objetivo tentar estabelecer o didlogo urbanistico entre dois lugares aparentemente
dispares, mas com desafios semelhantes: Detroit (EUA) e Macapa (BRA). A importancia de se
entender o significado da palavra “planejamento” pode se dar no que Chiavenato (2008 p.
341) define como “planejamento é a fungdo administrativa que define os objetivos e decide
sobre os recursos e tarefas necessdrios para alcanca-los adequadamente”.

1.1 OBJETIVOS

As cidades brasileiras apresentam problemas usuais que foram agravados com os anos que se
sucederam devido a falta de planejamento, reforma fundiaria, controle sobre o uso e a
ocupacado do solo. Com o propésito de garantir o acesso a moradia digna, a terra urbanizada, a
agua potdvel, ao ambiente saudavel e a mobilidade com seguranca. Nela estad inserida a
Politica de Mobilidade Urbana (Brasil, 2013). O transporte é um importante instrumento de
direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. A mobilidade urbana bem planejada,
com sistemas integrados e sustentdveis, garante o acesso dos cidaddos as cidades e
proporciona qualidade de vida e desenvolvimento econémico.

1.2 METODOLOGIA

Quando se fala em comparagdo surge uma ideia errbnea de que um lado pode ser
desfavorecido com esse procedimento. Entretanto devemos evitar a dicotomia
metropole/periferia, desenvolvido/subdesenvolvido. Henri Pirenne afirma que o método
comparativo torna a histéria em ciéncia uma vez que deixa de apenas descrever para explicar
(comparagdo implicita). A metodologia comparada ja era utilizada por diversos ramos das
ciéncias humanas no século XIX e comegou a ser inserida por volta de 1880. (DA SILVA, A. C. L.
F.; TORRES, A. R. F, 2015). O método comparativo é utilizado com proveito com dados
estatisticos e avaliagGes histéricas. Alids, é notdria a produgdao comparativa em diversos
segmentos do saber, cuja objetividade comum é deixar de ser uma fungao em si para se tornar
um método. A escolha do método comparativo visa um olhar de aproximacdo, e também
apresentar iniciativas particulares que alguns cidad3dos estadunidenses encontraram para
solucionar alguns problemas urbanos atuais, como de mobilidade. De forma que nao ficaram
submetidos somente a iniciativa estatal, tais solu¢cbes poderiam servir de referéncia aos
brasileiros, em especial aqui em Macapd, para colaborar na construcdo de mobilidade
acessivel e alternativa. Para tanto procuraremos apresentar os lugares selecionados para este
estudo em seus aspectos historicos e socioculturais.

2. RESUMO HISTORICO DE DETROIT E MACAPA

Detroit é a cidade mais populosa do Estado de Michigan, EUA. Situada no nordeste dos Estados
Unidos, na regido dos Grandes Lagos, préximo a fronteira com o Canada, aregido
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metropolitana de Detroit abriga uma populacdo de 4.296.250 habitantes. Detroit, o centro
da metrdpole, conta com a populacdo de 688.701 (2013)?, e a maior parte da populacdo mora
nos suburbios que abrangem cidades vizinhas.

Fundada em 24 de julho de 1701, por comerciantes franceses, esta situada em um estreito, do
qual seu nome deriva, d'Etroit (francés significa "estreito"). Durante o século XIX desenvolveu-
se gragas ao porto. No século XX, foi a vez da indUstria automobilistica.

Figura 1: Skyline de Detroit

Fonte: WWW.IBTIMES.COM

Macapd é a cidade mais populosa do Estado do Amap3, situada na foz do rio Amazonas,
extremo norte do Brasil, conta com 456. 171 habitantes?. Fundada por portugueses, em 04 de
fevereiro de 1758, para a defesa e a fortificacdo das fronteiras do Brasil Colonia. Essa regido foi
disputada por espanhdis, franceses, ingleses e holandeses por quase quatro séculos, por
motivos politicos e comerciais devido a sua posicdo estratégica das terras da Amazobnia
Setentrional. A origem do nome vem do tupi, como uma variagdo de "macapaba", que significa
lugar de muitas bacabas, uma palmeira nativa da regido.

Figura 2: Vista aérea de Macapa

Fonte: BORGESENGENHEIRO.BLOGSPOT.COM

United States Census Bureau, 6rgdo de recenseamento do governo norte-americano.
2 Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE) 2015
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3. AUGE E A DECADENCIA DE DETROIT

Em 1896, Henry Ford se aproveitou da ja existente indUstria de carruagens e ferramentas da
cidade construiu o primeiro carro e inaugurou a industria automobilistica americana, e Detroit
comecou ganhar destaque no cendrio. Em seu auge, na década de 1950, a cidade era
conhecida como a “A Capital Mundial do Carro”, pois produzia metade dos veiculos
comercializados no planeta, e tornou-se sede das trés maiores montadoras americanas,
conhecidas como “Big Three”: Ford, General Motors e Chrysler, além de outas marcas como a
Dodge, Jeep, Chevrolet e Cadillac.

Contudo, isso so viria durar até a década de 1970. Com o avango e o aperfeicoamento de
outros parques industriais automobilisticos no Japdo, Coréia do Sul e a Alemanha, os mesmo
passaram a produzir carros menores, eficientes e baratos. Em 1980 os EUA perderam seu
posto de maior fabricante de carros do mundo.

4. AUGE E A ATUAL SITUACAO DE MACAPA

Em Macapa, o desenvolvimento da cidade ocorreu principalmente a partir de 1943 com o
decreto-lei n.2 5.812, de 13 de setembro, pelo governo Vargas, com a criacdo do Territério
Federal do Amapa. Com isso Macapa tornou-se capital do recém criado territério, saltando de
mil habitantes em 1944 para 30 mil seis anos depois. Provavelmente impulsionado pela
politica desenvolvimentista do primeiro governador do estado, Janary Nunes, com a criacdo
das primeiras infraestruturas na capital, com intuito de fomentar a economia regional; a saber,
os polos agricolas em Matapi e na Fazendinha, presente até nos dias de hoje, Escola Industrial
de Macap4, Escola Doméstica, Escola de Iniciagdo Agricola, Escola Técnica de Comércio, Escola
Bardao do Rio Branco, usinas hidrelétricas, portos, rodovias, casa para funciondrios publicos,
Hospital Geral de Macapa etc. Isso durou até 05 de fevereiro de 1956, quando deixou o cargo
de governador para assumir a presidéncia da Petrobras.

Atualmente Macapa e o estado do Amapd enfrenta fuga de capital, e representa o segundo
maior éxodo populacional do pais, principalmente em direcdo ao estado vizinho Parj,
perdendo sé para o movimento de gauchos que saem do Rio Grande do Sul em dire¢do a Santa
Catarina®.

5. 0 QUE E MOBILIDADE URBANA

De Acordo com mobilidade é um apandagio associado as pessoas e aos bens; é relativo as
diferentes respostas dadas por individuos e agentes econdmicos para com suas necessidades
de deslocamento, lucubradas as dimensdes do espago urbano e a complexidade das atividades
nele desenvolvidas. Frente a mobilidade, os individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios
de transportes coletivos ou motoristas; podem manusear-se do seu esfor¢o direto
(deslocamento a pé) ou recorrer a meios de transporte ndo-motorizados (bicicletas, carrogas,
cavalos) e motorizados, seja coletivos ou individuais (Vasconcelos, 1996).

3 Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE) 2015.
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A mobilidade urbana é um predicado das cidades e se refere a agilidade de deslocamentos de
pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos sdo feitos através de veiculos, vias e
toda a infraestrutura (vias, calcadas, etc.) que possibilitam esse ir e vir anfémero. Isso significa
qgue a mobilidade urbana é mais do que os transportes urbanos, ou seja, mais do que o
conjunto de servicos e meios de deslocamento de pessoas e bens. E o resultado da interacdo
entre as transferéncia de pessoas e bens com a cidade.

Por exemplo, a disponibilidade de meios e infraestrutura adequados para os deslocamentos de
pessoas e bens numa drea da cidade pode ajudar a desenvolver tal drea. Do mesmo modo,
uma darea que se desenvolve vai necessitar de meios e infraestrutura pertinentes para os
deslocamentos das pessoas e bens naquele local, uma vez que pensar a mobilidade urbana é,
portanto, pensar sobre como se organizam os usos e a ocupacao da cidade e a melhor forma
de garantir o acesso das pessoas e bens ao que a cidade oferece (locais de emprego, escolas,
hospitais, pracas e areas de lazer) ndo apenas pensar os meios de transporte e o transito.

6. POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Lei 12.587/12, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, dispGe aos municipios a tarefa de
planejar e executar a politica de mobilidade urbana. O planejamento urbano, ja estabelecido
como diretriz pelo Estatuto da Cidade (Lei 10.257/01), é instrumento substancial, necessario
para o crescimento sustentdvel das cidades brasileiras. A Politica Nacional de Mobilidade
Urbana passou a exigir que os municipios com populacdo acima de 20 mil habitantes, além de
outros, elaborem e apresentem plano de mobilidade urbana, com a intencdo de planejar o
crescimento das cidades de forma ordenada. A Lei determina que estes planos priorizem o
modo de transporte ndo motorizado e os servicos de transporte publico coletivo. (BRASIL,
2013)

Figura 3: Principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

v' Acessibilidade universal;

Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais;

v’ Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
Eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

v' Gestdo democréatica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

v’ Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

v Equidade no uso do espago publico de circulago, vias e logradouros; e

v' Eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagdo urbana.

Fonte: MINISTERIO DAS CIDADES, 2013.
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A atuacdo do Ministério das Cidades e da SeMOB na efetivacdo da mobilidade urbana
sustentdvel tem como eixos estratégicos que norteiam suas a¢des o desenvolvimento urbano e
a sustentabilidade ambiental, a participacdo social e a universalizacdo do acesso ao transporte
publico, e o desenvolvimento institucional e a modernizacdo regulatéria do sistema de
mobilidade urbana (BRASIL, 2013, p. 17).
A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes no artigo 6 da
lei 12.587/2012 a lei da mobilidade urbana:
| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitacdo, saneamento bdsico,
planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes
federativos;
Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;
Il - integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;
IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;
V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolédgico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;
VI - priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territério e indutores do desenvolvimento urbano
integrado; e
VIl - integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de
fronteira com outros paises sobre a linha divisdria internacional.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem como objetivos no artigo 7 da lei 12.587/2012:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;
Il - proporcionar melhoria nas condi¢Ges urbanas da populagcdo no
gue se refere a acessibilidade e a mobilidade;
IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigagcdo dos
custos ambientais e
Socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nhas
cidades; e
V - consolidar a gestdao democratica como instrumento e garantia da
construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

7. DETROIT BUS COMPANY, SUGESTAO PARA MACAPA

Detroit enfrenta alguns desafios atuais, como a segregacdo, recessdo econdmica e a
recentemente a cidade decretou a maior faléncia municipal da histéria dos EUA, com uma
divida de $18,5 bilhdes, e como consequéncia o declinio econdmico que resultou em
abandono de casas, fabricas e empresas, fadadas a deterioragdo. Com a economia ruim, a
violéncia e o crime aumentaram, piorando ainda mais a situagao.

182



IV Simpdsio Nacional de Gerenciamento de Cidades
Aragatuba/SP, 2016

Trabalho Inscrito na Categoria de Artigo Completo

IV SNGC

ISBN 978-85-68242-27-8

Contudo, Detroit encontrou na iniciativa de seus moradores o sentimento de identidade para
com o lugar. A prefeitura de Detroit, junto com empresas privadas e publicas, moradores,
igreja e ONG’s trabalhar no melhor estilo ianque, de empreender projetos. Como uma
oportunidade de gerar renda e empregar juntos com uma “forga-tarefa”.

Em Macapa, falta maior participacao e conhecimento popular para discutir politicas publicas,
principalmente para a efetivacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Macapd, debatido
atualmente pela prefeitura e pela Companhia de Transito de Macapa (CTMac), sem tanta
divulgacdo para a populacdo. Também carece de dreas de espacos publicos como mais cria¢do
de parques, principalmente na Zona Norte da cidade. Faltam iniciativa popular e politica, e
maior agilidade para evitar burocracias desnecessarias, o principal entrave.

Quando o jornal O Detroit Free Press anunciou "Projeto Detroit light-rail estd morto”* e a
prefeitura cancelou o Projeto de Mobilidade Urbana de Detroit, Andy Didorosi, de 26 anos,
decidiu fazer algo a respeito. Criou uma empresa de transporte coletivo, a Detroit Bus
Company®. A inspiracdo surgiu quando outro veiculo de midia local afirmou que 26% dos
residentes ndo possuiam carro, e mesmo assim ndo utilizariam o monotrilho por ndo ser
vantajoso — ja que o servico de Onibus da cidade poderia permear bairros e percorreria
distancias muito maiores, além de s mais acessiveis (Zottis, 2014).

Figura 4: Onibus da Detroit Bus Company
1 R 1 4 T ™ VAN

Fonte: THEDETROITBUS.COM

A companhia de transporte surgiu com o dinheiro arrecadado de venda de roupas. Apds seis
meses de arrecadac¢do foi possivel viabilizar o projeto, que incluia as reformas nos 6nibus,
movidos a biocombustivel e as negociagdes com as autoridades locais. Com design irreverente,
feito com grafites e outras intervengdes criativas. Nas imagens a seguir, pode-se observar a

“The City FixBrazil: M1-Rail, projeto de implantac¢3o de um light-rail (veiculo leve sobre trilhos)
na cidade, extensao de 5 km, transporte que ligaria o suburbio aos principais pontos centrais,
orcado em 137 milhdes de ddlares para a construcdo de uma linha de monotrilho.

Fonte: http://thedetroitbus.com.

183



IV Simpdsio Nacional de Gerenciamento de Cidades
Aragatuba/SP, 2016

Trabalho Inscrito na Categoria de Artigo Completo

'V SNGC ISBN 978-85-68242-27-8

reforma pela qual os 6nibus sofreram, de modo que propiciou aos passageiros um certo
conforto e comodidade.

Figura 5: Passageiros dentro do onibus da Detroit Bus Company.

Fonte: WWW. YELP.COM

Figura 6: Andy Didorosi dentro de um dos seus onibus, logo apés ser reformado

Fonte: WWW.ZIPCAR.COM

O objetivo da companhia de 6nibus Detroit Bus Company é oferecer itinerarios que integram
os suburbios aos principais pontos de interesse da cidade, de modo a ndo sé diminuir o uso de
automoveis, como também atender a populagdo menos favorecida de Detroit. Além disso,
promover agdo que possa garantir o transporte escolar das criangas que moram nos suburbios
e nas dreas mais vulnerdveis da cidade.

Esta opgdo de transporte também possui um aplicativo para smartphones com o qual cidadaos
acompanham a localizacdo exata dos 6nibus e a previsdo de chegada nas paradas. Didorosi
comentou no site oficial da sua empresa o funcionamento de sua companhia de 6nibus:

“Com rotas didrias, eventos especiais e arrendamentos privados,
estamos construindo uma empresa forte que vai arcar com nossa
(continua)
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crescente questdo do transito e levar as pessoas de volta ao trabalho
- a partir de agora. (...) Entdo junte-se para cima, entrar e vamos
colocar a nossa cidade de volta sobre rodas. E tempo nés fomos em
movimento.” (The Detroit Bus Company)

Conforme o exposto, cabe salientar que tal iniciativa partiu de um cidaddao morador daquele
lugar que teve a chamada responsabilidade social empresarial, termo empregado pela
primeira vez em 1998, no Conselho Empresarial Mundial para o Desenvolvimento Sustentavel,
estabelece que

“Se trata de comprometimento permanente dos empresdrios de
adotar um comportamento ético e contribuir para o
desenvolvimento econdmico, melhorando simultaneamente, a
gualidade de vida de seus empregados e de suas familias, da
comunidade local e da sociedade como um todo” (Conselho
Empresarial Mundial para o Desenvolvimento Sustentavel).

8. RESULTADO

Chegou a seguinte andlise de que a relacdo de dependéncia dos mais pobres em relagdo aos
transportes coletivos pode ser classificada, inclusive, de perversa na medida em que o
percentual da renda média familiar gasto com o transporte urbano aumenta conforme diminui
a renda da familia. Ou seja, além dos mais pobres serem mais dependentes dos transportes
coletivos, modo de deslocamento ndo priorizado nas politicas urbanas da maioria das cidades
brasileiras, eles ainda devem pagar relativamente mais caro para utiliza-los.

Desde da criacdo do Territério Federal do Amapa, e a efetivagdo de Macapa como capital do
Territorio e do futuro Estado do Amapa, vem ocorrendo um surto de aumento populacional.
Principalmente com a chegada de migrantes vindos da regido Nordeste e Norte do pais.
Contudo, recentemente devido a insercdo do agronegdcio na economia do Estado e de
macigos investimentos em concursos publicos, é visivel a chegada de migrantes das demais
regides. Durante 65 anos, a populagdao de Macapa simplesmente cresceu aproximadamente 22
vezes, desde 1950 a 2015 (ver Tabela 1). S6 entre 2010-2013 a populacdo alcangcou um
aumento de 9,8%. Esse crescimento exacerbado gerou a necessidade urgente de se repensar a
rede de transporte coletivo da cidade, uma vez que a antiga ja ndo atende mais as demandas
atuais e ndo ha a expectativa da populacdo diminuir, pelo contrario, de s6 aumentar.
Atualmente, sdao mais de 50 bairros e seis conjuntos habitacionais constituindo na area urbana
da sede municipal que necessita melhorias no sistema de transporte publico. Em Macap4d, 95
mil pessoas sdo usuarios assiduos de transporte publico, conforme mostra a Tabela 2. (CTMac,
2015).
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Tabela 1: Evolugdo Urbana de Macapa entre 1950 a 2015.

1950 1960 1970 1980 1991 1996 2000 2007 2010 2015
Fonte: IBGE, 2015.
Tabela 2: Relagdo entre populagao de Macapa com usuarios de transporte ptiblico

B Usuarios que ndo utilizam (de maneira assidua) o transporte publico
em Macapa

M Usudrios assiduos de transporte publico em Macapa (2015)

Fonte: COMPANHIA DE TRANSITO E TRANSPORTES DE MACAPA - CTMac, 2015.

Além disso, existe a acessibilidade precdria nestes transportes para pessoas que possuem
perda parcial ou total de locomogdo, ou outras dificuldades sensoriais, como paradas de
Onibus esburacadas, com obstaculos no meio, sem as rampas de acesso, sem o devido
nivelamento nas calgadas das paradas para com as plataformas de acesso. No Brasil, o modelo
de 6nibus mais usado tem a plataforma de embarque posicionado a 45 cm do solo, gerando
desconforto (Vasconcellos, 2002, p. 57). E ndo atende toda a demanda, sendo necessario
complementar com outra viagem para chegar em determinados pontos da cidade. Acrescenta-
se ainda, os atrasos, as falhas mecanicas, a falta de conforto, padronizagdao de horario e faltas
de pontos de 6nibus adequados para a prote¢do dos usudrio contra o sol e a chuva (ver figura
7).
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Figura 7: Pessoas sentadas no chdo sem proteg¢do enquanto aguardam o Onibus.

Fonte: LEONARDO OLIVEIRA GALIANO, 2015

Nesta breve descricdo do transporte publico macapaense, podemos inferir que permeiam
apenas o0s interesses econ0micos na exploracdo deste servico. De modo que a populacao
carece de iniciativas que atendam as demandas bdsicas previstas na Constituicdo. Iniciativas
criativas muitas vezes podem surgir na prépria comunidade, como exemplificado com o caso
de Detroit.

9. CONSIDERAGOES FINAIS

Nosso trabalho procurou estabelecer alguns pontos para uma comparacao entre o transporte
coletivo das cidades de Macapa (Brasil) e Detroit (EUA). Evidenciamos a presenca da iniciativa
popular na cidade americana. Assim podermos trocar experiéncias que possam ser
implantadas. Vivemos em um mundo globalizado que pede mais interligacdo entre paises.
Dizem que a necessidade é a mde de todas as invengdes, e a ética norte americana do “Faga
Vocé Mesmo” auxiliam a prépria populacdo base de confianga, compromisso e participagao.
Em em especial, incentivam a prépria nogdo de responsabilidade social em seus empresarios
para com o lugar. Exemplo simples de como ofertar um 6nibus diferenciado colabora para que
uma cidade ndo suma do mapa. Macapa ndo precisa sucumbir para aprender. O transporte é
um importante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. A
mobilidade urbana bem planejada, com sistemas integrados e sustentaveis, garante o acesso
dos cidaddos as cidades e proporciona qualidade de vida e desenvolvimento econémico.

A mobilidade urbana bem como desempenha um papel importante no campo da
sustentabilidade, visto que o mundo experimenta crises de energia e expressa preocupacao
com questdes ambientais (SUSNIENE, 2012 apud FARIAS, Everton da Silveira; BORENSTEIN,
2014).

Conforme Kepaptsoglou (2012) apud Everton da Silveira; BORENSTEIN, 2014), nas ultimas duas
décadas, o transporte sustentavel tem atraido o interesse da comunidade académica e de
profissionais que atuam no desenvolvimento de sistemas de trafego. Com isso, a busca por
transportes sustentaveis afetou metas e objetivos do processo de planejamento de transporte
introduzindo novas estratégias para resolver esta questdo. O transporte urbano é tdo essencial
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para a qualidade de vida dos habitantes da cidade quanto aos servigos de abastecimento de
agua, coleta de esgoto, fornecimento de energia elétrica e telefonia.

O transporte coletivo tem que ser o vetor que norteara o eixo de desenvolvimento das cidades
na procura de uma espaco mais social e democratico. Contudo investir em transporte publico
tem se mostrado muito oneroso. Contudo, vale ressaltar destacar que o elevado custo social
pode ser enfrentado mediante a introdugao de politicas de gestdo da mobilidade na busca pela
mudanca da distribuicdo modal do transporte publico.
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